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Spotkanie w sprawie projektu Kolej+

H

Spotkanie dotyczgce projektu pn. ,Uzupetnienie Sieci Kolejowej o Potgczenie Kolejowe Jastrzebia-Zdroju z Katowicami
odbyto sie 19 lutego 2024 roku w Szkole Podstawowej nr 3 w Orzeszu Zawadzie. Projekt realizowany jest w ramach
programu Uzupetnienia lokalnej i regionalnej infrastruktury kolejowej - KOLEJ+ do 2029 roku”.

W spotkaniu uczestniczyli mieszkahcy Orzesza, Burmistrz Miasta, przedstawiciel Slaskiego Urzedu Marszatkowskiego,
przedstawiciele Polskich Linii Kolejowych i wykonawcy projektu inwestycji oraz pracownicy Urzedu Miejskiego Orzesze.

Po przywitaniu przez burmistrza zgromadzonych w Sali 0séb, przedstawiciel wykonawcy oméwit proponowany przebieg linii
kolejowej w dwoch wariantach: czerwonym (po $ladzie zlikwidowanej linii kolejowej) oraz niebieskim (czesciowo po sladzie
zlikwidowanej linii kolejowej, ale z przeniesieniem jej na drugg strone ul. Zorskiej w rejonie restauracji Cimarron, gdzie
biegtaby przez tereny lesne).

W opracowaniu zrezygnowano z facznika, z linig kolejowa w kierunku Tychdw, ktéry miat sie znajdowac w okolicy ul.
Powstancéw. Szeroko$¢ nasypu kolejowego w tym miejscu okreslono u podstawy na ok. 25 m. Szerokos¢ stalowego
wiaduktu nad ul. Kolejowa i Powstancéw bedzie wynosita ok. 10-11 m. W tej okolicy nie planuje sie postawienia ekranéw
akustycznych. Aktualnie geodeci wykonujg pomiary w terenie, przy czym nalezy zaznaczy¢, ze markowane punkty w postaci
palikéw nie wyznaczajg granic projektowanego obiektu.

Podczas spotkania mieszkancy twierdzili, ze projektanci pracujg na nieaktualnych mapach. Wyjasniono, ze projektanci
korzystaja z map pozyskanych w ubiegtym roku ze Starostwa Powiatowego w Mikotowie, a prezentowana ortofotomapa jest
jedynie pogladowa. Trwaja wtasnie prace majace na celu inwentaryzacje zabudowan, niwelacje terenu i odtworzenie granic
obszaru kolejowego. Te dziatania sg niezbedne do wykonania map do celdw projektowych.

Projektanci zaproponowali przedtuzenie i wydtuzenie mostu nad Bierawkga oraz zbudowanie nowego wiaduktu nad ul.
Rybnicka. Przy ul. Stalmacha powstanie przejscie dla pieszych w poziomie szyn. Zdaniem projektantéw wybudowanie tunelu
pod torami bytoby zbyt kosztowne.

W przebiegu wariantu czerwonego w Zawadzie zaprojektowano nastepujace przejazdy kolejowo-drogowe: przy zjezdzie do
restauracji Cimarron, na skrzyzowaniu ulic Zorskiej i Szkolnej (wraz z przebudowg skrzyzowania), na skrzyzowaniu ulic
Zorskiej i Kawika oraz na ul. Debowej. Wszystkie przejazdy beda kategorii B (przejazdy z rogatkami zamykanymi
automatycznie przez pocigg, czas zamkniecia rogatek bedzie wynosit od 20 do 40 sekund).

Zaplanowano réwniez peron kolejowy przy ul. Szkolnej lub Debowej. Ze wzgledu na pochylenia terenu nie ma mozliwosci
wybudowania peronu przy ul. Stalmacha. W wariancie niebieskim w okolicy ul. Stalmacha powstanie nasyp, ktéry bedzie
miat wysoko$¢ ok. 5 m. Nad ul. Zorska planuje sie powstanie wiaduktu kolejowego wysokiego na ok. 6,5-7 m. W terenie
leSnym planuje sie budowe nasypu o zréznicowanej wysokosci. W najnizszym punkcie nasypu planuje sie lokalizacje peronu
kolejowego na wysokosci ul. tabedziej lub ul. Debowej na poziomie terenu. Zastosowane zostang szyny bezstykowe. Po
pytaniu mieszkanca o koszty realizacji wariantu przedstawiciel wykonawcy odpowiedziat, ze wariant niebieski bedzie drozszy
o0 okoto 60 milionéw ztotych od wariantu czerwonego.

Wiele oséb wyrazito swoje obawy, ze Kolej+ zagrozi posesjom znajdujgcym sie
w poblizu przebiegu linii oraz hatasowi jaki beda generowaty jezdzace pociggi. Padto réwniez pytanie o to jakie pociagi beda
jezdzity projektowang linig. Przedstawiciel Urzedu Marszatkowskiego odpowiedziat, ze bedg to pociggi regionalne.

Mieszkancy zaproponowali, aby w okolicy ul. Kolejowej przesung¢ tory w kierunku istniejgcej infrastruktury energetycznej, a
w rejonie ul. Szpakéw i Drozddéw odsungac tory od istniejacych zabudowan w strone terenéw lesnych. Przedstawiciel
wykonawcy zadeklarowat, ze propozycje zostang przeanalizowane pod katem mozliwosci technicznych oraz skonsultowane z
zamawiajgcym w zakresie kosztéw. Na prosbe mieszkancéw omdwiono technologie odbudowy linii kolejowej po istniejgcym
Sladzie.

Orzeszanie zapytali réwniez co sie stanie jezeli nie zgodza sie na realizacje inwestycji. Odpowiedziano, ze decyzja nalezy do
Slaskiego Urzedu Wojewédzkiego, ktéry bedzie organem wydajgcym decyzje o lokalizacji linii kolejowej, ktéra bedzie
obejmowata zakres ewentualnych wywitaszczen nieruchomosci niezbednych do realizacji inwestycji.

Czes$¢ obecnych na spotkaniu mieszkancéw sprzeciwia sie realizacji inwestycji w wybranym przez Urzad Marszatkowski
wariancie i rekomenduja wcze$niej rozwazany wariant biegnacy od Jaskowic przez Betk w kierunku Zor. Mieszkancy, na
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etapie planowania inwestycji i ubiegania sie o jej finansowanie, byli ciekawi dlaczego nie przeprowadzono z nimi konsultacji
na etapie wyboru wariantu przez Urzad Marszatkowski. Nikt z przedstawicieli Polskich Linii Kolejowych ani Slaskiego Urzedu
Marszatkowskiego nie udzielit odpowiedzi na to pytanie.

Podczas spotkania pojawiaty sie réwniez gtosy popierajgce powstanie linii kolejowej i przystanku w Zawadzie - uzasadniano
to lepszym skomunikowaniem sotectwa umozliwiajacym miedzy innymi dojazd mtodziezy do szkét.

Poruszono temat zorganizowania spotkania mieszkancéw i oséb decyzyjnych z Urzedu Marszatkowskiego, na ktérym
przedstawig oni koszty realizacji wszystkich trzech wariantéw (odrzuconego wariantu przez Betk oraz zaprojektowanych
wariantéw czerwonego

i niebieskiego przez Zawade). Burmistrz Orzesza zobowigzat sie do kolejnych dziatah w tym rozméw z Marszatkiem
Wojewddztwa Slaskiego w celu przedstawienia wnioskéw mieszkancéw i znalezienia rozwigzania, ktére bedzie odpowiadato
mieszkahcom Orzesza.

Burmistrz podziekowat za udziat w spotkaniu i owocna dyskusje. Zapewnit, ze nadal bedzie wnioskowat 0 zmiane
koncepcji i wybranie wariantu przebiegu linii kolejowej przez Betk.

2/2



